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1114 - LES BATEAUX D/OUCGARIT, SELON LES TEXTES
ET LARCHEOLOGIE

Frangoise ERNST-PRADAL

Les bateaux sont bien présents dans les textes d’Ougarit. Ils sont toujours transcrits
par les logogrammes “®MA pour les textes idéo-syllabiques exprimant de 1'akkadien
tandis que le terme générique de bateau en ougaritique est ‘any au singulier, ‘anyt au
pluriel.

I1 existait, comme on peut s’y attendre, plusieurs types de bateaux dans ce royaume
maritime. Les textes administratifs établissent des listes de bateaux tkf, de bateaux
br, de bateaux ‘Zk, sans que I'on puisse savoir exactement a quoi correspondaient ces
dénominations. Bateaux de guerre, de péche, de parade, barques de mer ou de riviére ?
Une tablette lexicale suméro-akkadienne trouvée dans la maison dite « du Grand Prétre »
(RS 2.[187) fait état de plusieurs dizaines de types de bateaux : bateau de troupe, de
pécheur, de louage, a passagers, a fort tirant d’eau, pour ce qui a pu étre identifié. Mais
il s’agit la vraisemblablement de types de bateaux mésopotamiens car ils ne figurent pas
dans les autres textes d’Ougarit.

On sait cependant que les bateaux de commerce et les cargos ne manquaient pas dans
les eaux ougaritaines. Que les Ougaritains possédaient aussi des bateaux a Carkémish,
sur I'Euphrate (RIH 83/22). Que leurs bateaux sillonnaient les cOtes du Levant, de
I'Egypte, de I'Asie Mineure, de Chypre et de la Créte tandis que leurs ports accueillaient
ceux des pays voisins. Et que la location de bateaux était une pratique courante
(RS 94.2520+2570 et 94.2521).

On sait aussi que les chantiers d’Ougarit maitrisaient, grace a leurs charpentiers
spécialisés (hrs ‘anyt, « fabricant/artisan de bateaux »), I'architecture navale et que le
pouvoir royal avait ses propres chantiers navals pouvant, semble-t-il, répondre a une

demande forte comme l'indique la lettre (RS 18.148) de Yadinu au roi, son maitre :



-wl. Canyt . tSknn ...Et pour les bateaux, tu équiperas

hmSm . Im[i7]t Cany ... 150 bateaux...

Dans le texte, bateau est écrit au singulier comme tous les substantifs en ougaritique

lorsqu’ils sont exprimés en quantités importantes.

Lorsque la chancellerie hittite doit faire face a une famine, c’est au roi d’Ougarit
qu’elle réclame « un grand bateau et son équipage » pour assurer le transport de
2000 mesures de grain du pays Muki§, au nord d’Ougarit, vers la ville d'Ura, sur les
cotes d’Asie mineure (RS 20.212). Les demandes ou ordres d’envoi de vivres par les
bateaux dépendants du roi d’'Ougarit sont fréquents (RS 94.2530, fig. 1; RS 94.2571 par
exemple).

Les textes évoquent aussi des attaques par bateaux (RS 20.018, RS 20.238), des
hommes qui vivent sur des bateaux (RS 34.129), des naufrages, des cargaisons sauvées
et des cargaisons perdues. Les dangers de la mer n’épargnaient personne. L’angoisse
et la solidarité quils engendraient entre alliés ponctuent les échanges internationaux.
On voit ainsi 'administration royale (RS 34.147) disqualifier quatorze bateaux du roi
de Carkémi§ devenus « trop vieux » pour naviguer, tandis que ce dernier (RS 34.145)
intimait a la reine d’Ougarit de ne pas envoyer certains navires en expédition lointaine,
c’est-a-dire, pour lui, au-dela de Byblos et Sidon. On peut comprendre ses craintes en
lisant la lettre (RS 18.031, fig. 2) du roi de Tyr annong¢ant au roi d’'Ougarit qu’il avait
retrouvé les restes de son bateau aprés qu'une tornade I'a dégréé et contraint, alors qu’il

était en route vers 'Egypte, a se rabattre sur Akko. La lettre commence par :

[.mlk. ugrt Au roi d’Ougarit
‘aly . rgm mon frére, dis :
thm . mlk sr . "ahk message du roi de Tyr, ton frere

6 lignes de formules de politesse

anykn . dt Ton bateau que

l'tkt . msrm tu avais envoyé en Egypte
hndt . b.sr celui-ci a Tyr

mit . by a péri

gsm . "adr. par une forte pluie.

n$kh . w I1 a été trouvé, et

Viennent ici les explications concernant ce qui a été sauvé de la cargaison et de

I'épave du navire par le roi de Tyr, pour se terminer par :

w. ‘ahy . mhk Alors, que mon frére ne mette pas de souci
b.lbh. al.yst en son coeur.



Un autre texte fragmentaire (RS 18.132) fait état de 110 ou 120 unités de cuivre
perdues dans les bateaux.

Les périls commengaient parfois quand le batiment était encore a I'abri, comme le
montre le verdict (RS 17.133) d'un proces intenté par le chef des bateliers d’Ougarit
contre un certain Sukku qui lui aurait brisé son bateau et fait perdre sa cargaison... dans
le port. L’affaire est internationale. Cest la reine hittite Puduhepa qui rend compte de la
procédure applicable au chef des bateliers d’'Ougarit pour qu’il se fasse rembourser son
bateau et les biens qu’il contenait.

Pourtant, les lettres montrent que le roi, la reine, les grands commis du royaume
ainsi que les marchands n’hésitaient pas a prendre la mer, témoignant ainsi de la confiance
qu’ils avaient dans leurs navires, certains étant d’ailleurs qualifiés de « bon bateau »
(RS 84.180).

I1 est vrai que les navires marchands étaient des batiments déja complexes, fruits
de techniques de construction acquises avec le temps, I'expérience et les contacts entre
les peuples que les charpentiers spécialisés d’Ougarit avaient su mettre en ceuvre. En
1984, la découverte, a Uluburun et au cap Gelidonya, au large des cotes turques, de deux
épaves de navires, a permis de se faire une idée précise des bateaux qui croisaient dans les
eaux de la Méditerranée orientale au Bronze récent et relachaient dans ses ports.

[1s pouvaient mesurer 15 a 16 metres delong et étaient dotés d’'une quille rudimentaire,
faite d'une seule poutre de ceédre, qui servait de colonne vertébrale au navire mais,
dépassant peu sous la coque, ne pouvait l'aider a tenir sa course au plus pres du vent
lorsqu’il était sous voile. La coque était montée et assemblée selon la technique, que I'on
croyait bien plus récente, de tenons et mortaises chevillés. Cependant, contrairement a
ce qui se fait de nos jours, la membrure était insérée dans la coque quand cette derniere
était terminée. Cette coque était en cedre, les tenons et les chevilles en chéne. L'usage
de deux essences de bois différentes assurait une plus grande souplesse a I'assemblage et
lui permettait de mieux résister aux coups de mer. Des fargues, destinées a empécher les
vagues de déferler sur le pont, surmontaient la coque. La voile carrée, fixée entre deux
vergues sur le mat unique, imposait a ces navires de naviguer par vent arriére. Enfin,
deux grandes rames, de part et d’autre de la poupe, faisaient office de gouvernail.

Une petite tablette (RS 20.008, fig. 3) détaille, en quelques lignes, du matériel de
bateau dont différentes traductions ont été proposées, parmi lesquelles on peut retenir :

spr. mps . ny Liste d’'un équipement de bateau
s . mitm 9 rames

msth . hdt un m$lh nouveau

w. mspt . hrk et une hune de cannage

w.trn ] w. hbl et un mat et du cordage

w. kpt et une passerelle




Les ancres étaient des pierres taillées en forme de triangle ou de trapéze aux coins
arrondis. Un trou était creusé au sommet pour y attacher une corde. Certaines de ces
ancres, dites composites, étaient dotées de deux trous supplémentaires a leur base, dans
lesquels étaient fichés des bras de bois dépassant des deux cotés. Les premiéres retenaient
le bateau uniquement par leur poids qui pouvait atteindre plusieurs centaines de kilos.
Les secondes étaient destinées aux fonds sableux ou vaseux ot les bras en s’accrochant
augmentaient le pouvoir de retenue. Vingt-quatre ancres dont le poids variait entre cent
vingt et un et deux cent huit kilos ont été découvertes dans I'épave d'Uluburun. En cas
de mauvais temps, jeter une ou plusieurs ancres sur un haut fond était le seul recours
pour que ces navires qui ne pouvaient remonter au vent, ne soient pas drossés sur les
rochers du rivage ou ils se seraient fracassés. Compte tenu du poids de certaines, elles
n’étaient vraisemblablement pas toujours ramenées a bord. Mais celles offertes en ex-voto
dans le temple de Ba‘al a Ougarit montrent bien la valeur symbolique qu’y attachaient
les marins.

Les voiles et les cordages des épaves n'ont pas survécu au temps, mais les textes
(RS 19.028) nous apprennent qu'Ougarit exportait des pieces de toile destinées aux
navires et qualifiées littéralement de « vétement » de bateaux. On sait que les voiles
des bateaux de I'antiquité plus tardive étaient généralement faites en lin, et parfois
composées de petites pieces cousues entre elles. On peut penser qu'il en était de méme a
Ougarit ot le lin est fréquemment mentionné dans les textes.

Haubans, amarres et autres cordages servaient a maintenir le mat, manceuvrer les
vergues pour tendre la toile et attacher les ancres avant de les immerger. L’alfa, le genét
ou le chanvre traités et torsadés faisaient de solides cordages.

Enfin, le fond du navire était couvert de branchages sur lesquels les marchandises
étaient posées.

L’épave d’Uluburun transportait des marchandises diverses dont des lingots de cuivre
en forme dite de « peau de boeuf » qui, superposés comme des écailles, se disposaient
tacilement dans la cale. Sur le pont une énorme jarre faisait office de « containeur » pour
le transport des petits objets fragiles comme les lampes a huile ou la vaisselle.

L’épave du Cap Gelidonya était celle d'un bateau plus petit, de 8 a 9 metres,
contenant essentiellement du cuivre. Il s’agissait peut-étre d’un type de bateau spécifique
au transport des métaux.

On sait que la charge de I'épave d’Uluburun est évaluée a 15 tonnes de marchandises
et 4 tonnes d’ancres auxquelles s’ajoutait le poids des pierres de lestage et des produits
périssables.

Seuls des hommes d’expérience pouvaient manceuvrer de tels navires. Les ports du
royaume n’en manquaient pas, comme en font foi les tablettes d’Ougarit, bien qu’il soit
parfois difficile de distinguer parmi eux les hommes de troupe des véritables marins et

les capitaines des propriétaires ou des armateurs.
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Fig. 1 — Tablette en akkadien RS 94.2530
(musée de Damas), Ras Shamra,
« Maison d’Urténu » (Mission de Ras
Shamra, d’aprés RSO XXIII, 2016).

Fig. 2 — Tablette en ougaritique RS 18.031
(musée de Damas), Ras Shamra,
Palais royal (Mission de Ras Shamra).

Fig. 3—Moulage de |a tablette en ougaritique
RS 20.008 (fonds Schaeffer, Collége de
France), Ras Shamra, « Maison de Rapanu »
(photo mission de Ras Shamra,
infographie G. Devilder).
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